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Paten tanspruche: 

S. RenkverschluBdeckel fur einen Tank, insbeson- 
dere fur einen tCraltstofftank eines Kraftxahrzeuges, 
der ein Spannriegelpaar aufweist, das beim Aufset- 
zen auf einen Tanlcstutzen in einander gegenOberlie- 
gende Schliue eingreift und beim Drehen des 
Renkvcrschlufideckels mittels einer Dfuckfcder 
axial gegen eine Bajonettsteigung am TankstuUen 
verschiebbar ist, wobei diese Druckfeder stch an 
einer Konsole eines im RenkverschluDdeckel an- 
geordneten SchlieBrohres abstQtzt und dadurch 
einen am SchlieOrohr angeordneten Flansch mit 
einem Dichtring auf eine Dichtflache am Tankstut- 
zen druckt, dadurch gekennzeichnet» daB 
zwischen dem Flansch (14) des SchlieQrohrcs («3) 
und dem Spannriegelpaar (3) eine Distanzhulse (4) 
aus gleitfahigem ICunststofF angeordnet ist. die 
einerseits zur Lagesichening eine radial und axial 
vorspringende Nase (IS) aufweist, die neben einem 
Spannriegel (5) des Spannriegelpaares (3) in einen 
der Schlitze (16) am Tankstutzen (9) eingreift und die 
andererseits zur sicheren Auflage des Dichtringes (2) 
auf der Dichtflache (10) im Bereich der Stelten, an 
denen die Spannriegel (5) am Ende der Bajonettstei- 
gung anschlagen, je eine Vertiefung (119) mit 
schrSgem Anlauf aufweist 

2. RenkvcrschluBdeckel nach Anspruch K dadurch 
gekennzeichnet, daD die DistanzhQlse (4) aus einem 
gestreckten Band zusammensetzbaristund an einem 
Ende ein SchloDteil aufweist, das zugleich die Nase 
(a5)bildet 

3. RenkverschluDdeckel nach den AnsprQchen 1 
und 2. daduFch gekennzeichnet, daB die DistanzhQlse 
(4) aus quer zu ihrer Achse schrilg geteitten 
HQlsenteilen (22» 23) besteht, deren aneinanderiie- 
gende Fiachen ineinander passende Verzahnungen 
(24) aufweisen, die verdreht aufeinandergeseut 
zulassen, daB die Gesamthulse je nach Drehrichtung 
eine grd&ere oder kleinere Hi>he (H^bekommt 

4. RenkverschhiBdeckel nach den AnsprQchen 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Distanzhfllse 
(4) aus einem zwischen Dichtring (2) und eigentlicher 
DistanzhQlse (4) eingelegtem Auflagering (25) und 
der DistanzhQlse (4) besteht. die auf ihn aufgesetzt 
isL 

5. RenkverschluQdeckel nach den AnsprQchen 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Begrenzungskanten der Schlitze (16) radial zur Mitte 
des Tankstutzens (9) verlaufea 



Die Erfmdung bezieht sich auf einen RenkverschluB- 
deckel fur einen Tank, insbesondere fQr einen 
Kraftstofftank eines Fahrzeuges, der ein Spannriegel- 
paar aufweist. das beim Aufsetzen auf einen Tankstut- 
zen in einander gegenOberliegende Schlitze eingreift 
und beim Drehen des RenkverschluBdeckels mittels 
einer Druckfeder axial gegen eine Bajonettsteigung am 
Tankstutzen verschiebbar ist, wobei diese Druckfeder 
sich an einer {Console eines im RenkverschluBdeckel 
angeordneten SchlieBrohres abstQtzt und dadurch einen 
am SchlieSrohr angeordneten Flansch mit einem 
Dichtring auf eine Dichtflache am Tankstutzen drQckt 

Bei RenkverschluBdeckeIn dieser Art muB beim 
Offnen oder SchlieBen eine verhflltnismdBig groBe 



Kraft aufgewendet werden, well dabei der Dichtring auf 
der Durhtflache des Tankstutzens schleift. Ein Aufquel- 
len der etastisch nachgiebigen Dichtung durch ICrafl- 
stoff- und Temperatureinwirkung sowie Toieranzen am 
t Deckel' und Stutzenteil rufen bei diesem Dichtprinzip 
noch eine Erhdhung der SchlieB- und Offnungskrafte 
hervor. 

AbhilfemaOnahmen, wie z B. eine Chlorierung der 
Dichtung oder eine FreiraumvergrOQerung zwischen 

It Tankdeckel und Dichtung, haben bisher nicht die 
notwendige Verbesserung bewirkt AuBerdem sollen 
aufgrund gesetzHcher Bestimmungen kunftig auch 
ICraftstoffbehaltcr mil Oberdruck eingefOhrt werden. 
Das bedeutet aber. daB dem Oberdruck entsprechcnd 

If noch starkere Schraubendruckfedem Verwendung 
finden mQssen, wodurch sich die Reibungskrafte beim 
Offnen und SchlieBen des Tankdeckels noch niehr 
erh5hen. 

Aufgabe der Erfmdung ist cs, die SchlieB- und 

2C Offnungskrafte bei einem TankverschluB wesentlich zu 
verringem, ohne die Dichteigenschaften des Verschlus- 
ses zwischen dem Dichtring und der Dtchift&che des 
Tankstutzens zu vermindem. Zugleich soil aber auch 
durch die Erfindung erreicht werden, daB schon bei 

2£ einem geringen Zuruckschwenken des Tankdeckels die 
Dichteigenschaften zwischen Dichtring und kreisfdrmi- 
ger Tankstutzendichtfiache aufgehoben werden. ohne 
daB der Deckel schon abgehoben werden kann. 
Hierdurch kann, ohne daB Kraftstoff herausspritzt. 

3c schon der Oberdruck aus dem Tank abgetassen werden. 
worauf dann der Tankdeckel nach weiterem ZurQckdre- 
hen bis zum Anschlag abgehoben werden kann. 

Diese Aufgabe wird gem&B der Erfindung dadurch 
geld5t,dafi zwisdien dem Flansch des SchlieBrohres und 

35 dem Spannriegelpaar eine DistanzhQlse aus gleitf^hi- 
gem ICunstsloff angeordnet ist. die einerseits zur 
Lagesichening eine radial und axial vorspringende Nase 
aufweist, die neben einem Spannriegel des Spannriegel- 
paares in einen der Schlitze am Tankstutzen eingreift 

40 und die andererseits zur sicheren Auflage des 
Dichtringes auf der Dichtfl&che im Bereich der Stellen, 
an denen die Spannriegel am Ende der Bajonettsteigung 
anschlagen. je eine Vertiefung mit schrflgem Anlauf 
aufweist. 

45 In vorteilhafter Ausgestaltung des Erfindungsgegen- 
standes kann -die DistanzhQlse aus einem gestreckten 
Band zusammensetzbar sein und an einem Ende ein 
SchloBteil aufweisen. das zugleich die Nase bildet. 
Femer kann die DistanzhQlse aus quer zu ihrer Achse 

50 schrftg geteihen HQlsenteilen bestehen, deren aneinan* 
derliegende Flftchen ineinander passende Verzahnun- 
gen aufweisen. die verdreht aufeinanden^esetzt zulas- 
sen, daB die GesamthQise je nach Drehrichtung eine 
gr6Bere oder kleinere Hdhe bekommt 

55 Die DistanzhQlse kann aber auch aus einem zwischen 
Dichtring und eigentlicher DistanzhQlse eingelegtem 
Auflagering und der DistanzhQlse bestehen, die auf ihn 
aufgesetzt ist 
Die beiden Begrenzungskanten der Schlitze kdnnen 

60 radial zur Mitte des Tankstutzens verlaufen. 

in der Zeichnung ist ein erfrndungsgemSlBer Renkver- 
schluB in einem AusfQhrungsbelspiel dargestellt Es 
zcigt 

F i g. t einen Axialschnitt durch einen auf einen 
65 Tankstutzen aufgesetzten RenkverschluQdeckel, 

Fi g. 2 eine Ansicht auf die Innenseite des perspekti- 
visch dargestellten RenkverschluBdeckels, 

Fig. 3 die Draufsicht auf eine DistanzhQlse mit 
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Verdrchsicherung, kel 8 vorhanden sein. 

F i g. 4 einen Schnitt nach der Unie I V-IV in F i g. 3. Die Distanzhulse besteht aus einem wselbstschmie- 

F I g. 5 eine Seitenansicht einer DistanzhQlse. die aus renden« ECunststoff. d. h. aus eiher Kunststoffmasse, die 

zwei mit Gewindespirale und Stellzackcn verschcnen auf Metall leichl gleitcu Diese Distanzhulse 4 blcibl 

TeiJcn besteht^ und s beim Vcrdrehen des RenkvenschluBdeckels 1 deshalb 

F I g. 6 die Draufsicht auf einen TankstuUen. stehcn, well sie eine radial und axia! vorspringende Nase 

Bei dem in Fig. I dargestelJten Axialschnitt durch 15 (Fig. 2. 3 und 4) aufweisu die beim Aufsetzen des 

einen Tankverschlufl ist der RenkverschluBdeckel 1 mil RenkverschluBdeckels 1 zusammen rail dem einen 

einem Dichtring 2 und einem Spannnegelpaar 3 im Spannriegel 5 des Spannriegelpaares 3 in dem am 

Hmbhck auf einc Distanzhulse 4 in zwei verschiedeiien to Tankstuuenbajonett Qblicherweise vorgesehenen 

Stellungen gezeichnet Auf der rechten Seiie ist der eine Schlitz 16 (F i g. 6) eingesetzt wird. Beim Verdrehen des 

Spannnegei 5 des Spannriegelpaares 3 noch am Anfang RenkverschluOdeckels zum VerschJieflen dessclben 

seiner Drehbewegung dargeslellu kurz nachdem das schiagt die Nase 15 an der Kante 17 des Schlitzes 16 an. 

Spannnegelpaar die Unterkante 6 der Inncnwand 7, d. h. wahrend sich das Spannnegelpaar an der Unterkanie 6 

die Bajoneitsteigung des VerschluOsockels 8 des is der Innenwand 7 des VerschluOsockels 3 entlangbewegL 

Tankstutzens 9, gerade untergreift, aber so, daB noch In der DistanzhOIse 4 sind diametral gegenuberliegend 

Abstand zwisehen dieser Unterkante und dem Spann- 7.w£:i Ausspaningen 19 vorgesehen,die tiefersindalsdas 

riegel 5 einerseits sowie dem Dichtring 2 und einer MaB »A(c Dadurch hat das Spannnegelpaar 3 die 

kreisformigen DichinSche 10 am VerschluBsockel 8 Moglichkeit sich dem Dichtring 2 zu nShern. so daB das 

andererseits verbleibL 20 Spannnegelpaar und der Dichtring den VerschluBsockel 

Auf der linkenSeile ist der RenkverschluBdeckel 1 in 8 an seiner Unterkante 6 und der kreisformigen 

seiner abdichienden Endsiellung dargesleilL Dichtkante 10 zwisehen sich einspannen. Beim ZurOck- 

Grundsatzlich ist bei einem RenkverschluBdeckel drehen des RenkverschluBdeckels schlagt die Nase 15 

dieser Art, der fur den Tank eines Kxaftfahrzeuges mil ihrer anderen Seite an der Kante US des Schltizes 16 

verwendet wird. ein Spannnegelpaar 3 vorgesehen. das 25 an und wird dadurch gegenOber dem RenkverschluB- 

beim Drehen des RenkverschluBdeckels 1 Qber eine deckel 1 wieder in ihre ursprungliche Lage zurOckvcr- 

Bajonettsteigung an der Unterkante 6 einer Innenwand drehi. Damit nun beim Verdrehen des Deckels keine 

7 des VerschluBsockels S axial verschiebbar ist Gegen Querkrafte enistehen. die denselben auBerhalb seiner 

diese Steigung der Unterkante 6 der Innenwand 7 des Zentrierung bringen und damit die Reibungskrafle noch 

VerschluBsockels S wird das Spannriegelpaar 3 durch 30 vergrOBern. werden die beiden Begrenzungskanten 17 

eine Druckfeder 11 gedrUckt, die sich an einer Konsole und 18 der Schiitzc 16 radial zur Mitte des Tankstutzens 

!2 eines im Deckelgeh^use gefQhrten und mit die^em hinausgerichtet(Fig. 6)^ 

verbundenen SchlieBrohres 13 abstutzt und dadurch Die Distanzhulse 4 kann aus einem gestreckten Band 

dieses mit einem Flansch 14 und dem Dichtring 2 auf die zusammensetzbar konstruiert sein und, wie in F i g. 3 

kreisfdrmige Dichtfiache 10 des Tankstutzens 9 drtickt 35 dargestellt ist, ein SchloBieil aufweisen, das zugleich die 

Bei den ublichen Tankverschlussen drQckt die Feder Arretierungsnase 15 bildet Dieses SchloBteil kann mit 

1 1 auf dem gesamten Weg der Bajonettsteigung der dem freien Ende 20 des zunSchst gestreckten Bandes 

Unterkante 6 mit immer groBer werdender Kraft das der DistanzhQlse durch zwei Schrauben oder Nieien 21, 

Spannriegelpaar 3 gegen diese Unterkante bzw. den Zacken od. dgl mit der Nase 15 verbunden und somit 

meisi aus Gummi oder dhnlichem Stoff bestehenden 40 zum Ring zusammengebracht werden. 

Dichtring gegen die kreisfdrmige Dichtkante 10 des Wie F i g. 5 zeigt. kann die Distanzhulse auch aus zwei 

VerschluBsockels 8 des Tankstutzens 9. Bei der Drehung Teilen 22 und 23 mit einer schragen Teilkante 

des RenkverschluBdeckels 1 wird sowohl das Spannrie- zusammengeseizt sein. Die beiden Teilkanten der 

gelpaar 3 als auch die Gummidichturig 2 gegenOber dem HOlsenteile 22 und 23 weisen ineinanderpassende 

VerschluBsockel 8 verdreht Hierzu mUssen groBc 45 Verzahnungen 24 auf. die verdreht aufeinahdergesetzt 

Reibungskrafte tiberwunden werden. Dies wird dadurch werden kdnnen. Hierdurch kann die aus den Teilen 22 

vermieden, daB die DistanzhQlse 4 zwisehen den Flansch und 23 zusammengesetzte Gesamthiiise eine grdBere 

l4unddasSpannriegelpaar3einge5etzt wird. Die HOhe oder kleincre Qc nach Drehrichtung) Hdhe »Htt 

der DistanzhQlse 4 muB dabei so ausgelegt sein, daB der bekommen. 

Abstand vom Spannriegelpaar 3 bis zum Dichtring 2 so Wie in F i g. t auf der rechten Seite noch dargestellt 

(MaB )>C«)gr6QeT ist als das MaB »B<f, dem Abstand der ist, kann die Distanzhulse 4 auch zweiteiltg in der Weise 

Unterkante 6 zur Dichtkante 10. DementsprechendmuB hergestellt werden, daB die in der Hohe »H« etwas 

auch bei ungOnstigen Toleranzen des Deckelgeh^uses, kleinere DistanzhQlse auf einem Auflagering 25 aufliegt, 

des Spannriegelpaares 3 und der BajonettkuHsse ein der der Rundung 26 des Tankdeckels, die durch den 

Mindestabstand (MaB »A«) zwisehen dem Dichtring 2 55 PreBvorgang entsteht, leichter angepaBt werden kann. 
und der kreisfdrmigen Dichtkante 10 am VerschluBsok- 
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